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Svojega nocemo, tujemu damo

Minister za infrastrukturo
odmika datum zacetka
gradnje drugega tira
Zeleznice od Divace

do Kopra in namesto
tega pospesuje
aktivnosti pri povezavi
zaledja s klju¢nim
konkurentom koprske
luke, pristanisCem Trst,
ob Cemer si italijanska
stran od veselja

mane roke

VASJA JAGER

Kot smo razkrili pred tednom dni,
se Slovenija pospe$eno pripravlja na
nov veliki infrastrukturni projekt -
gradnjo Zelezniske proge od Divace
do Trsta. Dela naj bi se zaCela v treh
letih, skupna vrednost nalozbe pa bo
1,3 milijarde evrov, od Cesar bo Slove-
nija prispevala 283 milijonov. S tem se
uresnicujejo italijanski nacrti o boljsi
povezanosti njihovega pristani¢a s
slovenskim zaledjem in z vzhodom
Evrope, na ra¢un krepitve najblizZje-
ga konkurenta pa bo najvec izgubilo
edino slovensko pristanii¢e v Kopru.

"Poteze, ki jih vlece vlada oziro-
ma ministrstvo za infrastrukturo,
so napacne. Italijanski nacrti o pove-
zavi Trsta z Divaco so stari Ze dese-
tletja; v ¢asu, ko sem sam vodil Luko
Koper, smo jih zavracali z obrazlo-
Zitvijo, da preusmerjanje blagovnih
tokov s slovenskih prog na italijan-
ske pac¢ ni v naSem interesu, vendar
danasnja oblast oc¢itno tega kratko
malo ne razume,” je do projekta kri-
ti¢en nekdanji dolgoletni predsednik
uprave Luke Koper Bruno Korelic.
Skoraj hkrati z zagonom gradnje po-
vezave od Trsta do Divace, ki je kljuc-
no prometno vozli§ce Zelezniskih
koridorjev med zahodom in vzho-
dom Evrope, ministrstvo za infra-
strukturo, ki ga vodi Zvonko Cernac,
premika roke za zacletek projek-

ta vzpostavitve drugega tira proge
od Divace do Kopra (novi rok za do-
koncanje del je leto 2018). In to kljub
analizam in opozorilom stroke, da
koprska luka za nadaljnjo rast nujno
potrebuje novo Zeleznico proti notra-
njosti drzave, drugi tir pa je klju¢en
tudi za razvoj Slovenskih Zeleznic,
ki na ra¢un Kopra ustvarijo velik del
svojih tovornih prevozov.

Slovenija spi,

konkurenca se krepi

"Ce Slovenija ne bo pravocasno zgra-
dila drugega tira Zeleznice Divaca-Ko-
per, bo nase pristanisce zaostalo za
konkurenco in tovor se bo preusmeril
v Trst in tudi Reko,” opozarja dekan-
ka Fakulteta za pomorstvo in promet
v Portorozu Elen Twrdy. Edina sloven-
ska luka namre¢ Ze zdaj v razvoju za-
ostaja za drugimi severnojadranskimi
pristanisci, s katerimi se bori za pre-
voze tovora, ki je namenjen proti sre-
dnji Evropi.

Poleg zastarelih prometnih pove-
zav ima koprsko pristani$¢e v odnosu
do konkurence veliko pomanjkljivost
tudi v nizki globini, zaradi ¢esar ne
more sprejemati ladij z ve¢jim ugre-
zom. Vplovni kanal v Koper je po-
nekod globok vsega pet metrov, in
Ceprav naj bi bila po porocanju Dela
uprava pristanisca Ze imela zago-
tovila nekaterih ladjarjev (Maersk
Line in CMA CGM), da bodo poveca-
li prevoz tovora skozi Koper takoj, ko
bo talahko sprejel ve¢je kontejnerske
ladje, je drzava 3ele te dni izbrala iz-
vajalca del za poglobitev morskega
dna. Obenem pa se Trst (skozenj gre
7e zdaj letno tudi do trikrat ve¢ blaga
kot skozi Koper) in Reka razvijata
naprej in povecujeta svoje zmogljivo-
sti. Hrvaska vlada je namre¢ tik pred
zaklju¢kom pogajanj s kitajsko multi-
nacionalko COSCO, ki je pripravljena
vloZiti milijardo evrov v razvoj re-
Skega pristaniica, ki ga vidijo kot od-
sko¢no desko proti severu Evrope (pri
¢emer naj bi postala Reka celo kon-
kuren¢na nemskemu Hamburgu) kot
tudi proti vzhodu, na MadZarsko; Ki-
tajci so menda pripravljeni financirati
tri milijarde evrov vreden projekt Ze-
leznice od Jadrana do Botova.

Divaca-Koper:
no€na mora ltalijanov
V Trstu pa poleg proge skozi Slovenijo
in na vzhod nac¢rtujejo $e odkup doda-
tnih 200 hektarov zemlji$¢, na kate-
rih bodo uredili dodatne kontejnerske
terminale, da pa jih pri uresniceva-
nju nacrtov nadvse moti luka Koper,
kaZejo tudi besede italijanske evro-
poslanke Debore Serracchiani, ki je
slovensko pristani$ce oznacila za "ne-
izprosnega konkurenta Trstu'.
Italijanska politi¢arka je tudi med
najbolj glasnimi kritiki slovenskih
namer o gradnji drugega tira Zelezni-

ce Divaca-Koper, pri ¢emer je veckrat
opozorila na domnevne nedopustne
posege v okolje, ki bi nastali med izva-
janjem projekta. Njeno "skrb” pa lahko
razumemo tudi kot najavo nekoope-
rativnosti italijanske strani pri izdaji
soglasja zaradi ¢ezmejnih okoljskih
vplivov nacrtovane proge, kar bo v
bliznji prihodnosti eden glavnih vzvo-
dov, s katerimi Italijani zavirajo pro-
jekt, ki je klju¢en za razvoj luke Koper.
Ko torej prestavlja zaCetek izvajanja in
zaCenja gradnjo Zeleznice proti Trstu,
slovenska vlada po¢ne natanko tisto,
kar si Zelijo v Trstu in v Rimu, in ¢e
bodo italijanski nacrti uresniceni, bo
Koper v nekaj letih izlo¢en iz tekme
velike trojice severnojadranskih pri-
stani$¢. "V tem trenutku ne vidim
niti enega strokovnega argumenta
v prid odlo¢itvi o gradnji povezave s
Trstom," pravi dekanka Twrdyjeva.
"Ce ne bomo zgradili drugega tira od
Kopra do Divace, bo koprsko pristani-
§Ce, ki je po kvaliteti storitev najboljse
v severnem Jadranu, zaradi maceho-
vskega odnosa drzave izgubilo seda-
njo vlogo; tovor pac gre tja, kjer so
boljsi pogoiji, ostalo ga ne zanima."
Nekdanji prvi moz Luke Koper Koreli¢
pa opozarja na ironi¢nost dejstva, da
bo Slovenija v ¢asu recesije z 283 mili-
joni evrov sofinancirala gradnjo Zele-
znice do Trsta in tako sama pomagala
Zagati vejo, na kateri sedi: "Ce si Itali-
jani tako mo¢no Zelijo te proge, naj jo
sami tudi placajo.”
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Ce ne bo drugega
tira, bo koprsko
pristanisce izgubilo
sedanjo vlogo
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PristanisCe Koper in njegovi konkurenti v Stevilkah

Reka

1,500.000 m? pristaniskih povrsin
335.000 m? skladis¢

Sprejem plovil do 150 m dolZine
8.652 m izkoriScene obale

58 privezov

Najvecja globina: 28 m

Kapaciteta pretovora: 33.000.000 t

Koper

2,800.000 m? pristaniskih povrsin

247.000 m? skladis¢

Sprejem plovil do 150 m dolZine

Dodatnih 76.000 m2 pokritih in 900.000 m?2
zunanjih povrsin za skladiscenje

3.300 m izkoriS¢ene obale

143.000 m3 obalnih rezervoarjev

Najvecja globina: 18,6 m

Trst

2,300.000 m? pristaniskih povrsin

Dodatnih 500.000 m2 pokritih in 425.000 m?2
zunanjih povrsin za skladiscenje

Sprejem plovil nad 150 m dolZine

12.000 m izkoris¢ene obale

Nacrtovani TEN-T koridorji

= Baltsko-jadranski koridor
=== Sredozemski koridor

Panevropski koridor

w5, Koridor
== 10. koridor

Gdansk
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