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»Upajmo ... Bomo videli ... Zdaj lahko greste,« so bile zadnje besede dusevno razbrazdanega kopilota Andreasa
Lubitza tistega srhljivega dopoldneva 24. marca 2015, preden je storil najhujSe, kar ¢lovek sploh lahko naredi
sebi in soljudem. Spet je odpovedal &lovedki faktor, s katerim se ne more kosati niti najbolj§i radunainik.

Usodni let Germanwings
4U 9525 — odskodnina
po evropskem in
mednarodnem pravu

Po tragi¢nem strmoglavijenju letala Airbus 320-200
na jugovzhodu alpske Francije, v katerem je izparelo
v neskoncnost 144 potnikov in Sest ¢lanov posadke, so
se v medijih pojavile informacije, da je nemski letalski
prevoznik Lufthansa - mati¢na druzba nizkocenovnika
Germanwings - ponudil svojcem 50.000 evrov pomoci
za posamezno Zrtev za najnujnejSe stroske, placal pa
naj bi (kakopak!) tudi odskodnino.

Predstavnik hc&erinskega podjetja je za francosko
tiskovno agencijo AFP pojasnil, da sorodnikom zneska
ne bo treba vrniti, strokovnjak za letalsko pravo Holger
Hopperdietzelm pa je za berlinski dnevnik Tagesspiegel
ocenil, da bo morala Lufthansa za vsakega preminulega
potnika odsteti od ve¢ deset tiso¢ do nekaj sto tiso¢ evrov.
Profesor letalskega prava na berlinski tehniski univerzi
napoveduje, da se bodo odskodnine gibale med deset
in trideset milijonov evrov, omenja pa se tudi napacen
podatek, da je letalska druzba dolzna v skladu z Mon-
trealsko konvencijo placati do 43.000 evrov za vsakega
umrlega potnika.’

Poglejmo si zgo§Ceno, kaj v resnici dolocata evropsko
in mednarodno letalsko pravo za take katastrofe, Ceprav je
tako zvonjenje po apokalipti¢ni todi muéno.2 V prispevku
se ne bom poglabljal v najverjetnejdi razlog za nesreco
{samomoriisko dejanje kopilota) in preostale Zgoée vidike
varnosti v letalskem prometu,® ker je za tako interdiscipli-
narno $tudijo, ki presega moj domet, mnogo prerano.* K
srei lahko vsem popotnikom postrezemo z razmeroma
optimistiénim dejstvom, da je varnost letalskega prometa
$e vedno dale¢ najvedja,® vendar jo pretresljiva porodila
o redkih nesrecah prikazujejo izkrivljeno ter (tendencio-
zno?) ustvarjajo psihoze in fobije, navsezadnje tudi strah
pred letenjem.

Montrealska konvencija

Zaradi zastarelosti t. i. varSavskega sistema odgovornosti
letalskih prevoznikov in posledicnih pritiskov potrosniskin
organizacij, odvetnikov, zdruZenja IATA in odvetnikov so
zainteresirane drZzave 28. maja 1999 v Montrealu® podpi-
sale Konvencijo o poenotenju nekaterih pravil za med-
narodni letalski prevoz, ki velja od 4. novembra 2003
in zavezuje 111 drzav, vkljuéno z vsemi Clanicami EU.7

Z Montrealsko konvencijo je postavijen dvotirni sistem
odgovornosti,2 po katerem prevoznik odgovarja objektivno
do 113.100 SDR® z enim samim mozZnim oprostilnim razlo-
gom: ¢e dokaze, da je Skodo krivdno povzrodil ali k njej
prispeval v nesreéi po$kodovani ali umrli potnik.’® Nad
tem zneskom odgovarja subjektivno z obrnjenim dokaznim
bremenom in neomejeno (sic!), kar pomeni revolucionarno
odpravo tradicionalne prevoznikove pravice v sleherni pro-
metni panogi, da omeji vi§ino odgovornosti glede potnikov,
prtliage in tovora.

Vsaka dolocba, ki skusa prevoznika oprostiti odgovornosti
ali dolociti nizjo omefitev, kot je dolocena v tej konvenci-
Ji, je nicna, toda nicnost take dolocbe ne pomeni nicnosti
celoine pogodbe, za Ratero Se naprej velja Montreaiska

konvencija.!!

Prevoznik mora skleniti ustrezno zavarovanje odgovor-
nosti.'? Ob letalskih nesredah, katerih posledica je smrt
ali poskodba potnikov, mora nemudoma placati akonta-
cijo fiziéni osebi ali osebam, ki so upravicene zahtevati
odskodnino, za zadovoljitev njinovih takoj$njih materiainih
potreb, Ce to zahteva pravo njegove drZave. Predpladi-
lo ne pomeni priznanja odgovornosti in ga prevoznik
lahko poraluna z vsemi zneski, ki jih pozneje izplata
kot od8kodnino.'3

Pravo EU

EU je pristopila k Montrealski konvenciji s sklepom Sveta
§t. 2001/539 in povzela njene bistvene dolotbe v Uredbi
$t. 2027/97 o odgovornosti letalskega prevoznika v pri-
meru nesrede, ki je bila dopoinjena z Uredbo §t. 889/02.

Potniki morajo biti seznanjeni z osnovnimi informacijami
o pravilih glede odgovornosti, da lahko pred potovanjem
po potrebi poskrbijo za dodatno zavarovanje. V duhu
mednarodnega prava je sleherni letalski prevoznik iz EU
dolZzan brez odiasanja oziroma najpozneje petnajst dni po
ugotovitvi identitete fizitne osebe, upravitene do oddkodni-
ne, izplacati predplacilo, ki je potrebno za pokritie njenih

Marko Pavliha,

dr. pravnih znanosti,
profesor na Fakulteti za
pomorstvo in promet
Univerze v Ljubljani

1 Na primer. Lufthansa svojcem
ponudila 50.000 evrov za vsako
Irtev strmoglavljenja letala, v: Pri-
morske novice, 28, marec 2015,
<http:/ /www.primorske si/Novice/
Svet/Lufthansa-svojcem-ponudila-
50-000-evrov-zavsako-z> (4. 4. 2015)

2 Splogno o pravicah potnikov

v iuli eviopske regulative in
sodne prakse v: Pavliha, M.
Enlightenment of the European
Attitude Towards Passenger
Rights: In dubio pro consumatore,
v: European Transport Law, vol.
XLVHI, §t. 3/2013, str. 229-245. O
priakovani reformi glej Prassl, J.
Reforming Air Passenger Rights in
the European Union, v: Air & Space
Law 39, & 1/2014, str. 59--82.

3 primerjaj s CiGerov, A.: Mednaro-
dno letalsko prave. Uradni list Repu-
blike Slovenije, Ljubliana 2009

4 7e zdaj vas vabim, da se na
oktobrskih Dnevih slovenskih pra-
vnikov udeleZite sekcije Pravne tur-
bulence prevoza potnikov, na kateri
bomo spregovoriii docent na Fakul
teti za pomorstvo in promet Uni-
verze v Ljubljani dr Patrick Viagic
(vodja sekcije), predsednik tretiega
senata Sodista EU dr. Marko lle8ic,
profesorica s PF Univerze v Maribo-
ng dr. Vesna Kranjc, Jemnej Verti¢
iz Zavarovalnice Triglav in moa
malenkost.

5 Na leto po vsem svetu v letalskih
nesre¢ah premine okoli 1.000 do
1.500 potnikov, zgolj na cestah

v drzavah &lanicah EU pa je lan:
umrlo 25.700 fjudi (PP, &t 13/2015,
str. 36)

$ V imenu Republike Siovenije sva
se diplomatske konference udeleZila
z mag. Aleksandrom Cierovom

7 Slovenski ratifikacijski zakon j¢ bil
objaviien v Ur. | RS, &t 20/02

8 Ziasti 20.in 21. &len.

9 Gre za posebne pravice ¢érpanja
(angl. special drawing rights), ki so
obradunska enota Mednarodnega
denarnega sklada. Vrednost SDR
je enaka trzni vrednosti tirin valut:
ameridkega dolarja (45 odstotkov),
evra (29 odstotkoy), japonskega
jena {15 odstotkov) in britanskega
tunta {11 odstotkov). Dne 2. aprila
2015 je 1 SDR znasal 1,08 evra

10 Opredelitev domnevne krivde

je po Montrealski konvenciji malce
drugaéna, vendar je njen smisel
povzet v nasem standardu skrbnega
prevoznika ali skrbnega gospodar-
ja. Prevoznik se lahko razbremeni
odgovornosti, ¢e dokaze, da $koda
ni nastala zaradi malomarnosti afi
drugega nedopustnega dejanja ali
opustitve prevoznika ali izpolnitvens-
@ga pormnoénika ozirorna da je skoda
nastala izkljuéno zaradi malomarnos-
ti, drugega nedopustnega
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dejanja ali opustitve iretie osebe.
Podrobneje v Paviiha, M., in Viagig,
P.. Prevozno pravo: pogodbe o
prevozu tovora, potnikov in prijage,
druga, spremenjena in dopolnjena
izdaja. GV ZaloZba, Ljubljana 2007,
str. 157-213

" Cien 26.
12 Clen 50.
13 Clen 28
14 Clen 5.

5 Po Montrealski konvenciji lahko
prevoznik omeji odgovornost na
1.131 SDR za potnika za registri-
rano priflage in na isti znesek za
roéno priliago.

takoj8njih ekonomskih potreb v sorazmerju z nastalo $kodo,
pri Cemer ne sme biti manje od 16.000 SDR na potnika.
Predplacilo se ne Steje za priznanje in se lahko uposteva
pri poznejsih zneskih, izplacanih na podiagi prevozniske
odgovornosti, vendar praviloma ni vralljivo, razen v iziemnih
primerih, denimo, da ga je oseba prejela neupraviéeno. 4
Na podlagi Uredbe §t. 785/2004 o zahtevah v zvezi
z zavarovanjem za letaiske prevoznike in operaterje,
spremenjene z Uredbo Komisije EU §t. 285/10, znasa
najnizje zavarovaino kritje potniske odgovornosti 250.000
SDR na potnika. V zvezi z nekomercialnimi operacijami
zrakoplovov z najvecjo dovoljeno vzietno maso 2.700 kilo-
gramov ali manj lahko drzave ¢lanice dolocijo niZjo raven
najnizjega zavarovalnega kritja, pod pogojem, da tako kritje
znada najmanj 100.000 SDR za posameznega potnika.

Sklep

Trditev 0 omejitvi prevoznikove odgovornosti na 43.000
evrov za potnika je torej zavajajoca in iz trte izvita. Sorodniki
umrlih potnikov so upravieni do bistveno visjih zneskov,
ki bodo brzkone vklju€evali pogrebne strogke in odskodni-
no za uniéeno registrirano in ro¢no priljago,® morebitno
izgublieno prezivijanje in duSevne boledine zaradi smrti
bliznjega. Pricakujem hitro ¢lovekoljubno ponudbo prevo-
znika in njegovih zavarovateljev za zunajsodno poravnavo,
a Zal niti astronomsko visoka izplacila ne bodo nikogar
obudila v tuzemsko Zivljenje ...



